* - 



tnt. CI. 2 : 



BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



DEUTSCHES 




PATENTAMT 



B60N 1/08 



CM 

s 



CM 



<Q> 
® 



Offenlegungsschrift 27 47 592 



Aktenzeichen: 

Anmeldetag: 

Offenlegungstag: 



P 27 47 592.9 
24. 10. 77 
26. 4.79 



® 



Unionsprtoritat: 
® ® ® 



@) Bezeichnung: Verstellbarer, insbesondere in einem Fahrzeug. vorzugsweise 

Kraftwagen, anzuordnender Sitz 



Anmelder: 



Keiper Automobiltechnik GmbH & Co KG, 5630 Remscheid 



@ 



Erfinder: 



Kluting. Bernd. Ing.(grad). 5608 Radevormwald 



< 

CM 



UJ 

*± O 4 79 909 817/449 



Best Available Copy 



-yi- 

? ATENTAK WKLT5 2747592 

dipl.-ino. LUDEWIG • dipl.-phys. BUSE • dipl.-phys. MENTZEL 

37 56 WUPPERTAL 2, dmn 

Kennwort : "Sitzstellkraf tbegrenzer" 



AnsprGche : 



1. Verstellbarer, insbesondere in einem Fahrzeug, vorzugs- 
weise Kraftwagen anzuordnender Sitz, dessen Sitzteil zu 
seiner LSngsverschiebung tiber eine aus Laufschienen und 
Sttitzschienen gebildete FQhrungsschienenanordnung am Fahr- 
zeugboden abgesttltzt ist und wenigstens eine Laufschiene 
mit einem Stellglied verbunden ist r welches mit einem in 
bezug auf die StUtzschiene ortsfest drehbar gelagerten 
und mit einem motorischen Antriebsmittel in Verbindung 
stehenden Triebrad im Eingriff ist, d a d u r c h 
gekennzeichnet , daB zwischen das motorische 
Antriebsmittel (25) und das mit dem Stellglied (16) im 
Eingriff befindliche Triebrad (17) eine drehmcmentbe- 
grenzende Rutschkupplung (31) geschaltet ist, 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rutschkupplung (31) aus zwei Scheiben (23, 23, 23* 1 und 
27, 27*) gebildet ist, von denen die eine Scheibe (27, 27 •) 
in drehf ester Verbindung mit dem Triebrad (17) steht, 
wahrend die andere Scheibe (23, 23 1 , 23 ,f ) in Drehver- 
bindung mit dem motorischen Antrieb (25) steht und gegen- 
dber dem Triebrad (17) frei drehbar gelagert ist, wobei 
die Scheiben tiber eine durch einen Kraf tspeicher (30) 

beauf schlagte Verzahnung (28, 33) miteinander gekuppelt sind. 
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3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB die beiden Scheiben (23, 27) zusammen mit dem Trieb- 
rad (17) auf ein und derselben Welle (19) angeordnet sind. 

4. Sitz nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet , daB 
die Verzahnung (28) der miteinander gekuppelten Scheiben 
(23, 27) jeweils als Planverzahnung ausgebildet ist und 
die drehfest mit der Welle (19) verbundene Scheibe (27) 
gegen die Kraft von als Kraf tspeicher (30) fungierenden 
Tellerfedern in axialer Richtung auBer Eingriff drtlckbar 



5. Sitz nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die drehfest mit der Welle (19) verbundene Scheibe (27 ■ ) 
eine Stirn verzahnung (33) aufweist, deren AuBendurchmesser 
wesentlich kleiner als der Durchmesser der mit dem mo- 
torischen Antriebsmittel (25) in Verbindung stehenden 
Scheibe (23*) ist, an welcher wenigstens ein in radialer 
Richtung kraftspeicherbeauf schlagter , in die Stirnver- 
zahnung (33) eingreifender Sperrschieber (35) verschiebbar 
gehaltert ist. 

6. Sitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB an der 
mit dem motorischen Antriebsmittel (25) verbundenen Scheibe 

(23 1 ) zwei einander gegeniiberliegende SperrzMhne (32) 
aufweisende Sperrschieber (35) angeordnet sind, die durch 
eine als Kraf tspeicher fungierende Biigelfeder (36) radial 
gegen die Stirn verzahnung (33) der drehfest mit der Welle 

(19) verbundenen Scheibe (27') andrttckbar sind. 

7. Sitz nach einem oder mehreren der Ansprtiche 1,2,3 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der mit dem motorischen 
Antriebsmittel (25) in Verbindung stehenden Scheibe (23 ,f ) 
zwei die mit der Welle (19) verbundene Scheibe (27') urn- 
greifende SperrzShne (32) aufweisende BQgelhebel (37) 
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schwenkbar gelagert sind, wobei die SperrzShne (32) 
der Bflgelhebel (37) mittels eines Kraf tspeichers (30) 
in Eingriff mit der Verzahnung (33) der mit der Welle (19) 
drehfest verbundenen Scheibe (27* ) bringbar sind. 

8. Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB der 
die BQgelhebel (37) beauf schlagende Kraf tspeicher (30) 
als die Enden der Biigelhebel (37) miteinander verbindende 
Zugfeder (39) ausgebildet ist. 

9. Sitz nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , dafl zwischen Rutschkupplung (31) 
und dem in das Stellglied (16) eingreif enden Triebrad (17) 
ein selbsthemmendes Getriebe (43) geschaltet ist. 

10. Sitz nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB als 
selbsthemmendes Getriebe (43) eine Schnecke (44) mit einem 
Schneckenrad (45) Verwendung findet, wobei die Schnecke (44) 
und die Rutschkupplung (31) auf der gleichen Welle (46) 
angeordnet sind und das Schneckenrad (45) mit dem in das 
Stellglied (16) eingreifenden Triebrad (17) auf der Welle 
(19) drehfest miteinander verbunden sind. 

11. Sitz nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die SperrzShne an den Ver- 
zahnungen (28, 33) der Rutschkupplung (31) sagezahnartig 
ausgebildet sind. 

12. Sitz nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die mit dem motorischen An- 
triebsmittel (25) in Verbindung stehende Scheibe (23, 2 3', 
23") als Stirnrad ausgebildet ist und mit dem Antriebs- 
ritzel (24) kamrat. 
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Firma Keiper Automobiltechnik GmbH & Co. KG, 5630 Remscheid 14, 
BtichelstraBe 54 - 58. 



Die Erfindung bezieht sich auf einen verstellbaren, insbesondere 
in einem Fahrzeug, vorzugsweise Kraftwagen anzuordnenden Sitz , 
dessen Sitzteil zu seiner LSngsverschiebung ttber eine aus Lauf- 
schienen und Sttttzschienen gebildete Fiihrungsschienenanordnung 
am Fahrzeugboden abgesttitzt ist und wenigstens eine Laufschiene 
mit einem Stellglied verbunden ist, welches mit einem in bezug 
auf die Sttitzschiene ortsfest drehbar gelagerten und mit einem 
motorischen Antriebsmittel in Verbindung stehenden Triebrad im 
Eingriff ist. 

Bei einem derartigen aus der US-PS 2 953 190 bekannten Sitz ist 
die mit dem Sitzunterteil verbundene Laufschiene einer Fiihrungs- 
schienenanordnung mit einer das Stellglied bildenden Zahnstange 
fest verbunden. Mit dieser Zahnstange k&nmt ein im Untergestell 
des Sitzes drehbar gelagertes, von einem motorischen Antriebs- 
mittel betriebenes Triebrad, wobei das motorische Antriebsmittel 
von einem Elektromotor gebildet ist, dessen Antriebsleistung 
iiber ein Schneckengetriebe auf das Triebrad Qbertragen wird. 
Infolge der Selbsthemmung des Schneckengetriebes 13Bt sich die 
eingestellte Lage des Sitzes zwar sicher beibehalten, jedoch kann 
es bei einer motorisch betriebenen Sitzeinstellung infolge nicht 
rechtzeitiger Abschaltung des dann durchlauf enden Motors zu 
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Bescha^igungen von insbesondere hinter den Sitzen abgelegten 
Gegenstanden bzw. zu Quetschungen dort sitzender Fahrgaste 
kommen. Bei der Verwendung eines elektrischen Antriebsmotors 
zur Verstellung des Sitzes kdnnen die vom Sitz ausgeiibten 
Krafte relativ hoch sein, weil das auf den Sitz einwirkende 
Moment ein Mehrf aches des Motor-Nennmamentes betragt, wenn der 
Sitz an seiner Bewegung gehindert wird. Aufierdem kann es zu 
Beschadigungen und sogar zur vailigen ZerstSrung des Motors 
selbst kommen , wenn dieser bei auf rechterhaltener Einschaltung 
durch den f estliegenden Sitz an seinem Weiterlaufen gehindert 
ist. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen motorisch zuver- 
lassig verstellbaren Sitz der vorgenannten Art zu schaffen, bei 
dem jedoch einerseits die vom Sitz ausgeiibten Krafte bei weiter- 
laufendem Stellmotor relativ gering sind und bei dem andererseits 
eine Beschadigung des Stellmotors wahrend der Festhaltung des 
Sitzes bei weiterlaufendem Motor ausgeschlossen ist. 

Diese Aufgabe ist erf indungsgemaB dadurch geldst, daB zwischen 
das motorische Antriebsmittel und das mit dem Stellglied im 
Eingriff bef indliche Triebrad eine drehmamentbegrenzende Rutsch- 
kupplung geschaltet ist. Bei einem der Sitzbewegung entgegentre- 
tenden Widerstand kann daher der motorische Antrieb weiter- 
laufen , ohne daB dessen Drehbewegung auf das Triebrad Obertragen 
wird, so daB der Sitz auf den seine Bewegung hemmenden Widerstand 
keine allzu groBe Kraft austlbt* Es ist somit die Quetschgef ahr 
von die RQcksitze benutzenden Fahrgasten weitgehend ausgeschaltet, 
und es wird ferner verhindert, daB sich hinter den Sitzen be- 
findende Gegenstande beschadigt werden. Dabei ist die Rutsch- 
kupplung vorzugsweise aus zwei Scheiben gebildet, von denen die 
eine Scheibe in drehf ester Verbindung mit dem Triebrad steht, 
wahrend die andere Scheibe in Drehverbindung mit dem motor ischen 
Antrieb steht und gegentiber dem Triebrad frei drehbar gelagert 
ist, wobei die Scheiben tiber eine durch einen Kraft speicher be- 
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aufschlagte Verzahnung miteinander gekuppelt sind. Durch die 
Auswahl des Kraf tspeichers in bezug auf seine Stellkraft last 
sich ein das Durchrutschen der Kupplung ermdglichendes Dreh- 
moment auswahlen, welches einerseits die Verstellung des Sitzes 
mit darauf befindlichen Person einwandfrei ermSglicht, jedoch 
andererseits die bei der Verstellung des Sitzes an diesem 
wirksam werdende Kraft in ertrSg lichen Grenzen halt. 

Zur Bildung einer raumsparenden und leicht unterzubringenden 
Baueinheit sind nach einem Ausgesta ltungsmerkmal der Erfindung 
die beiden Scheiben zusammen mit dem Triebrad auf ein und der- 
selben Welle angeordnet. Dabei ist bei einem Ausf Qhrungsbeispiel 
der Erfindung die Verzahnung der miteinander gekuppelten Scheiben 
vorzugsweise jeweils als Planverzahnung ausgebildet, und die 
drehfest mit der Welle verbundene Scheibe laflt sich gegen die 
Kraft von als Druckspeicher fungierenden Tellerfedern in axialer 
Richtung aufier Eingriff drttcken. 

Nach einem weiteren Ausgestaltungsbeispiel der Erfindung weist 
die drehfest mit der Welle verbundene Scheibe eine Stirnver- 
zahnung auf, deren Aufiendurchmesser wesentlich kleiner als der 
Durchmesser der mit dem motorischen Antriebsmittel in Verbindung 
stehenden Scheibe ist, an welcher wenigstens ein in radialer 
Richtung kraf tspeicherbeauf schlagter , in die Stirnverzahnung 
eingreif ender Sperrschieber verschiebbar gehaltert ist. Sowohl 
die zahne der drehfest mit der Welle verbundenen Scheibe als 
auch die zahne der auf der Welle lose drehbar gelagerten Scheibe 
bzw. die zahne des daran radial verschiebbar gehalterten Sperr- 
schiebers sind keilfdrmig ausgebildet, so daB die zahne sich 
gegenseitig gegen die Wirkung eines Kraf tspeichers aufler 
Eingriff drttcken, wenn der Sitz an einen Widerstand st6Bt und 
die eine Scheibe die andere Scheibe tiberrollt, so daB deren 
Drehverbindung aufgehoben ist und das motorische Antriebsmittel 
von dem Triebrad bei des sen Oberlastung getrennt bleibt. 
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tfar Vermeidung einer Unwucht an den unilauf enden Scheiben 
sind nach einem weiteren Ausgestaltungsmerkmal der Erfindung 
an der mit dem motorischen Antriebsmittel verbundenen Scheibe 
zwei einander gegentiberliegende, SperrzShne aufweisende Sperr- 
schieber angeordnet, die durch eine als Kraf tspeicher fungierende 
Btigelfeder radial gegen die Stirnverzahnung der drehfest mit 
der Welle verbundenen Scheibe andrttckbar sind. 

Bei einem anderen Ausf tihrungsbei spiel der Erfindung sind an der 
mit dem motorischen Antriebsmittel in Verbindung stehenden Scheibe 
zwei die mit der Welle verbundene Scheibe umgreifende Sperr- 
z aline aufweisende Bttgelhebel schwenkbar gelagert, wobei die 
Sperrzahne der Bttgelhebel mittels eines Kraf tspeicher s in 
Eingriff mit der Verzahnung der mit der Welle drehfest verbundenen 
Scheibe bringbar sind. Dabei ist der die Bttgelhebel beauf- 
schlagende Kraf tspeicher vorzugsweise als die Enden der Bttgel- 
hebel miteinander verbindende Zugfeder ausgebildet. 

Damit einerseits der Kraf tspeicher der Rutschkupplung nur so 
grofi ausgelegt zu werden braucht, dafl die Rutschkupplung gerade 
noch ein zur Sit zverstel lung ausreichendes Moment ttbertragt und 
damit andererseits der Sitzbenutzer oder ein Fahrgast den Sitz 
nicht aus seiner Einstellage drttcken kann, ist nach einem 
weiteren Ausgestaltungsmerkmal der Erfindung zwischen Rutsch- 
kupplung und dem in das Stellglied eingreif enden Triebrad ein 
selbsthemmendes Getriebe geschaltet. Als selbsthemmendes Getriebe 
f indet vorzugsweise eine Schnecke mit einem Schneckenrad Ver- 
wendung, wobei die Schnecke und die Rutschkupplung auf der 
gleichen Welle angeordnet sind und das Schneckenrad mit dem in 
das Stellglied eingreif enden Triebrad fiber eine die Verbindung 
zwischen den Triebradern auf beiden Lctagsseiten des Sitzes 
herstellende Welle drehfest miteinander verbunden sind. 

Urn jedoch ein durch das motorische Antriebsmittel bewirktes 
Vorschieben des Sitzes in Fahrtrichtung auch dann zu erm5glichen, 
wenn der Sitzbenutzer sich am Bodenblech absttttzt, sind nach 
einem weiteren Ausgestaltungsmerkmal der Erfindung die Sperr- 
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z&hne an den Verzahnungen der Rutschkupplung sSgezahnartig 
ausgebildet. Die Anordnung solcher sMgezahnartigen Verzahnungen 
ist derart, daB beim Vorschieben des Sitzes die geraden und 
nicht die geneigten Zahnflanken im Eingriff sind. Beim Zu- 
riickschieben des Sitzes hingegen und dem Auftreffen auf einen 
Wider stand sind die schrSgen Zahnflanken der Rutschkupplung 
raiteinander im Eingriff , so daB liber die geneigten Zahnflanken 
der Scheiben diese gegen die Kraft ihres Kraf tspeichers aufler 
Eingriff gedriickt werden und somit die beiden Scheiben ent- 
kuppelt sind. Eine einfache Drehverbindung zwischen dem mo- 
torischen Antriebsmittel und der mit diesem in Verbindung stehenden 
Scheibe wird erreicht, indem diese Scheibe vorzugsweise als Stirn- 
rad ausgebildet ist und mit dem Motorritzel kSmmt. 

Auf der Zeichnung ist der Erf indungsgegenstand in mehreren 
Ausfuhrungsbeispielen dargestellt, die nachfolgend naher er- 
lautert sind. Es zeigen: 

Fig.1 die Fuhrungsschienenanordnung des Sitzteiles 



eines Kraf tf ahrzeugsitzes mit motorischer Ver- 
stelleinrichtung in einer teilweise auf gebrochenen 
Seitenansicht vom mittleren Breitenbereich des 
Sitzteiles aus gesehen r 



Fig. 2 



die in Fig. 1 dargestellte Fuhrungsschienenan- 
ordnung mit der Sitzverstelleinrichtung in einer 
Drauf sicht , 



Fig. 3 



die Fuhrungsschienenanordnung mit der Sitzver- 
stelleinrichtung in einem Schnitt nach der Linie 
III-III von Fig. 1 , 



Fig. 4 



die Planverzahnung der die Rutschkupplung 
bildenden Scheiben in einem Schnitt nach der 
Linie IV-IV von Fig. 3, 
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Fig. 5 ein weiteres Ausf tthrungsbei spiel einer 

Sitzverstelleinrichtung mit einer abweichend 
von Fig. 3 ausgebildeten Rutschkupplung analog 
der Schnittlinie Ill-Ill von Fig. 1 , 

Fig. 6 die in Fig. 5 dargestellte Rutschkupplung in 

einem Schnitt nach der Linie VI-VT von Fig. 5, 

Fig. 7 ein weiteres Ausfuhrungsbei spiel einer 

bei der motorisch betriebenen Sitzverstellung 
eingesetzten Rutschkupplung in einer der Fig. 6 
entsprechenden Ansicht, 

Fig. 8 eine Sitzverstelleinrichtung, bei welcher 
zwischen Rutschkupplung und Triebrad ein 
Schneckengetriebe geschaltet ist, in einem 
Schnitt nach der Linie VTII-VIII von Fig. 9, 

Fig. 9 die in Fig. 8 dargestellte Sitzverstelleinrichtung 

in einem Schnitt nach der Linie IX-IX von Fig. 8. 



Der Kraftfahrzeugsitz ist mit seinem in Fig. 1 in strichpunktierten 
Linien dargestellten Sitzteil 10 auf dessen beiden Langsseiten 
mit einer Ftihrungsschienenanordnung 11 verbunden, die ihrerseits 
mit dem nicht dargestellten Fahrzeugboden tiber beispielsweise 
Konsolen fest verbunden ist. Jede Ftihrungsschienenanordnung 11 
besteht bei den dargestellten Ausftihrungsbeispielen aus einer 
U-fBrmig profilierten Stutzschiene 12, mit welcher eine hut- 
formig profilierte Anschlagschiene 13 fest verbunden ist, aus 
zwei zwischen Anschlagschiene 13 und Stutzschiene 12 gelagerten 
Kugelreihen 14 und aus einer C-formig profilierten Laufschiene 
15, welche mit ihren einwarts gebogenen Schenkeln die Anschlag- 
schiene 13 hintergreifend auf den Kugelreihen 14 abgesttitzt 
ist. Wahrend die gegenuber der Statzschiene 12 und der Anschlag- 
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schiene 13 langsverschiebbare Laufschiene 1 5 an der Unterseite 

- 

des Sitzteiles 10 festgelegt ist, behalten die mit dem nxcht 
dargestellten Fahrzeugboden verbundenen Sttitzschienen 12 und 
Anschlagschienen 13 ihre ortsfeste Lage bei. Mit der Lauf- 
schiene 15 der Ftihrungsschienenanordnung 11 ist eine als Stell- 
glied 16 fungierende Zahnstange verbunden, in welche ein Trieb- 
rad 17 eingreift, welches uber eine Welle 19 in einem mit der 
StUtzschiene 12 fest verbundenen Tragschild 18 gelagert ist. 
Wie insbesondere den Figuren 2 und 3 entnontmen werden kann, 
besteht die Welle 19 aus zwei auf jeder LSngsseite des Sitzteiles 
10 in den Tragschilden 18 und 18' abgestiitzten Wellensttimpf en 
20 und 21 , welche Uber ein Verbindungsrohr 22 drehfest mitein- 
ander verbunden sind. Dadurch kann der elektromotorische Antrieb 
fur die Sitzverstellung auf einer der beiden Lcingsseiten des 
Sitzteiles 10 erfolgen. Zu diesem Zweck stiitzt sich auf dem 
Wellenstumpf 2 0 eine stimverzahnte Scheibe 23 lose drehbar ab, 
in welche das Antriebsritzel 24 des motorischen Antriebsmittels 
25 eingreift. Bei den dargestellten Beispielen besteht das 
motorische Antriebsmittel 25 aus einem Elektromotor mit einem 
daran angef lanschten Untersetzungsgetriebe, welches mit seinem 
Antriebsritzel 24 einen der Motorbef estigung dienenden und dem 
Tragschild 18 verbundenen Lagerschild 26 durchgreift. Unmittelbar 
neben der auf dem Wellenstumpf 20 frei drehbar angeordneten 
Scheibe 23 ist eine weitere Scheibe 27 angeordnet, die jedoch 
bei dem Ausf tthrungsbei spiel gemae den Fig. 1 bis 3 uber bei- 
spielsweise eine Kerbverzahnung drehfest und axial verschiebbar 
mit dem Wellenstumpf 20 verbunden ist. Die einander zugekehrten 
Stirnseiten der Scheiben 23 und 27 weisen eine Verzahnung 28 auf, 
welche bei dem Ausftihrungsbeispiel gemSfl den Figuren 1 bis 3 
als Plan verzahnung ausgefUhrt ist. Mit Abstand zur Scheibe 27 
ist auf dem Wellenstumpf 20 ein axial festgelegter Stxitzring 

29 angeordnet, welcher als Widerlager fiir einen Kraf tspeicher 

30 dient, durch welchen die Scheibe 27 gegen die Scheibe 23 ge- 
drttckt wird r so daB Uber die Verzahnung 28 die beiden Scheiben 
23 und 27 drehmcroenttibertragend miteinander verbunden sind. 
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Dabei ist 'die Verzahnung 28, wie insbesondere der Fig. 4 ent- 
norranen werden kann, vorzugsweise sagezahnartig ausgebildet, 
so daB beim Festhalten der Scheibe 27 mit einer das Stell- 
moment iibertragenden Kraft die motorisch angetriebene Scheibe 
2 3 zumindest in einer Drehrichtung ttber die geneigten Fiachen 
der Verzahnung 28 gegen die Kraft des Kraf tspeichers 30 aufier 
Eingriff gedrttckt wird, so daB die Scheibe 23 an der Scheibe 
27 vorbeirutscht. Damit wird durch die Scheiben 23 und 27 eine 
Rutschkupplung 31 gebildet. Die SchrMgf lMchen der Sperrzahne 
32 der Verzahnung 28 sind derart angeordnet, daB beim Auftreffen 
auf einen Widerstand des nach rttckwarts geschobenen Sitzteiles 
ein Durchrutschen der Rutschkupplung 31 mSglich ist, wMhrend 
ein Nachvornschieben des Sitzteiles 10 selbst dann noch mdglich 
ist, wenn der Sitzbenutzer sich w£Lhrend des Verschiebevorganges 
an der Bodenplatte abstiitzt und so einen Widerstand bildet. 
Im letztgenannten Fall findet kein Durchrutschen der Rutsch- 
kupplung 31 statt, so daB das Sitzteil 10 nach vorn bis zum 
Anschlag verschoben werden kann, wenn beispielsweise vergessen 
wurde, das motorische Antriebsmittel rechtzeitig abzuschalten. 

Bei dem aus den Figuren 5 und 6 ersichtlichen Ausftthrungsbei- 
spiel ist mit dem Wellenstumpf 20 f eine Scheibe 27* sowohl 
drehfest als auch in axialer Richtung unverschiebbar angeordnet, 
wahrend die Scheibe 23* weiterhin lose drehbar auf dem Wellen- 
stumpf 20 1 gelagert ist. Die Scheibe 27' weist vorzugsweise 
eine sdgezahnartige St irn verzahnung 33 auf, deren AuBendurch- 
messer wesentlich kleiner ist als der AuBendurchmesser der 
verzahnten und mit dem Antriebsritzel 24 in Eingriff stehenden Scheibe 
23'. Diese Scheibe 23 1 weist oberhalb der Scheibe 27 * zwei ein- 
ander gegentiberliegende Ftthrungsauf nahmen 34 auf, in denen je- 
weils ein mit Sperrztthnen 32 versehener Sperrschieber 35 radial 
verschiebbar gehaltert ist. Auch die beiden einander gegendber- 
liegenden Sperrschieber 35 sind durch einen Kraf tspeicher in 
radialer Richtung belastet, wobei der Kraf tspeicher bei dem aus 
den Figuren 5 und 6 ersichtlichen Aus ftthrungsbei spiel als 
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Bugelfeder 36 ausgebildet ist. Auch die mit sagezahnartigen 
Sperrzahnen 32 versehene Stirnverzahnung 33 ist derart ange- 
ordnet, daB bei einem an der ROckseite des Sitzteiles 10 an- 
greifenden Widerstand die Sperrschieber 35 iiber die Scheibe 27 f 
rutschen. 

Bei dem aus Fig. 7 ersichtlichen Ausf iihrungsbeispiel sind die 
Sperrschieber durch Biigelhebel 37 ersetzt, die gemeinsam auf 
einem an der Scheibe 23" befestigten Zapfen 38 gelagert sind 
und mit Sperrzahnen 32 in die Verzahnung 33 der Scheibe 27' 
eingreifen. Auf die freien Enden der Biigelhebel 3 7 wirkt ein 
Kraf tspeicher 30 derart ein, daB die Sperrzahne 32 der Biigelhebel 
37 in die Stirnverzahnung 33 der Scheibe 27 9 gedriickt werden. 
Bei dem aus Fig, 7 ersichtlichen Ausf iihrungsbeispiel wird als 
Kraftspeicher eine die freien Enden der Biigelhebel 37 mitein- 
ander verbindende Zugfeder 39 benutzt. 

Die als Kraftspeicher 30 ausgebildete Tellerf eder , Biigelf eder 
bzw. Zugfeder verbindet die Verzahnungen der Scheiben 23 und 
27 bzw. 23' und 27' bzw. 23 f und 27" derart miteinander , daB 
das Stellmoment einwandfrei iibertragen wird. Wenn jedoch ins- 
besondere beim Zuriickschieben des Sitzteiles 10 an diesem ein 
Widerstand angreift, der ein gr5Beres Moment als das Stellmcment 
erzeugt, so werden die Verzahnungen gegen die Wirkung der Kraft- 
speicher auBer Eingriff gedriickt, so daB die mit der Welle 19 
drehfest verbundene Scheibe im Stillstand verbleibt, wahrend 
die mit dem Antriebsritzel 2 4 im Eingriff befindliche Scheibe 
umiauft. Dadurch ist insbesondere die Quetschgef ahr der die 
Riicksitze von Kraf tf ahrzeugen benutzenden Personen vermieden. 

Bei den aus den Figuren 1 bis 7 ersichtlichen Ausf tihrungsbei- 
spielen ist mit dem Wellenstumpf 20 bzw. 20* ein Sperrad 40 
drehfest verbunden, in welches bei unf allbedingter starker Be- 
schleunigung bzw. Verz6gerung ein zwischen dem Tragschild 18 
und dem Lagerschild 26 gelagerter Tragheitssperrhebel 41 ein- 
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greifen kann. Dieser TrSgheitssperrhebel 41 wird uber eine 
durch TrSgheitskrafte auspendelnde Masse 42 bewegt und sperrt 
somit den Sitz im Falle eines Unfalles, so daB die auf den Sitz 
einwirkenden hohen Beschleunigungs- bzw. Verz5gerungskr£f te 
einerseits nicht an die Rutschkupplung weitergegeben werden 
und andererseits nicht zu einer Zerst6rung des Untersetzungs- 
getriebes des motorischen Antriebsmittels 25 ftthren. 

Bei dem aus den Figuren 8 und 9 ersichtlichen Aus fUn rung sbei- 
spiel ist zwischen die Rutschkupplung 31 und das in die Zahn- 
stange 16 eingreifende Triebrad 17 ein selbsthemmendes Ge- 
triebe 43 geschaltet. Dieses selbsthemmende Getriebe 43 besteht 
beispielsweise aus einer Schnecke 44 und einem Schneckenrad 45. 
WShrend die Schnecke 44 und die Rutschkupplung 31 auf der gleichen 
Welle 46 angeordnet sind, ist das Schneckenrad 45 zusammen mit 
dem Triebrad 17 auf der die Verbindung zwischen den Triebmitteln 
auf beiden Mngsseiten des Sitzteiles 10 hers±ellenden Welle 19 
gelagert. Bei dem aus den Figuren 8 und 9 ersichtlichen Aus- 
ftihrungsbeispiel weist der Tragschild 18 jeweils oberseitig 
und unterseitig Abwinklungen 47 und 48 auf, in welchen die 
Schnecke 44 Qber beispielsweise Einsatzbuchsen bzw. Lagerdeckel 
drehbar gelagert ist. Dabei weist der untere Schaftansatz 49 
auBer seiner Lagerstelle fur die Schnecke 44 einerseits einen 
Abschnitt zur drehbaren Lagerung der Scheibe 23 und andererseits 
einen kerbverzahnten Abschnitt zur axial verschiebbaren r jedoch 
drehfesten Aufnahme der Scheibe 27 auf. Die einander zugekehrten 
Stirnseiten der Scheiben 23 und 27 weisen wiederum # wie im 
Ausfiihrungsbeispiel nach den Figuren 1 bis 3, eine Planverzahnung 
auf, die wiederum Qber einen aus Tellerfedern bestehenden Kraft- 
speicher 30 ineinander gedrQckt sind. Infolge der Selbsthemmung 
des Schneckengetriebes 43 ist eine Sitzverstellung durch Ein- 
wirkung auf das Sitzteil 10 selbst, auder bei einem Bruch des 
Schneckengetriebes, ausgeschlossen. Das Schneckenge triebe kann 
jedoch so stark dimensioniert sein, daB es die bei Unfailen 
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auftretenden Beschleunigungs- bzw. Verz5gerungskr3f te sicher 
aufnimmt. 

Die dargestellten und vorbeschriebenen Ausf Qhrungsf ormen geben 
die Erf indung lediglich beispielsweise wieder und diese ist 
nicht darauf beschrSnkt. Es sind vielmehr noch mancherlei andere 
L5sungen und Ausftihrungen der Erf indung mSglich. So ist es 
beispielsweise denkbar, statt der bevorzugten s&gezahnartigen 
SperrzShne 32 auch SperrzShne von trapezartigem Querschnitt 
zu verwenden, wenn sichergestellt ist, daB die Kraft der Kraft- 
speicher ausreicht, um ein Durchrutschen der Rutschkupplung 31 
zu verhindern, wenn der Sitzbenutzer sich am Fahrzeugboden ab- 
stiitzt. AuBerdem ist es denkbar, statt der verzahnten Scheiben 
auch Reibscheiben einzusetzen, falls diese Reibscheiben mit 
genttgend groBer AnpreBkraf t aneinandergedriickt werden und mit 
einem weitgehend wa"rmebestandigen und abtriebfesten Werkstoff 
bekleidet sind. 
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